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ANALISIS KINERJA RUAS JALAN RAYA GUNUNG PUTRIKM 1
DALAM MENINGKATKAN KINERJA TRANSPORTASI RANTAI
PASOK

Galih Sawunggaling

ABSTRAK

Jalan Raya Gunung Putri merupakan salah satu jalan yang terhubung dengan
gerbang tol Gunung Putri, Dengan lingkungan sekitar berupa kawasan pendudukan
dan juga kawasan industri menjadikan Jalan Raya Gunung Putri sebagai jalan arteri
di mana aktivitas transportasi berlangsung. Penelitian ini bertujuan untuk
mengetahui kinerja dari salah satu ruas dari Jalan Raya Gunung Putri dengan
menganalisis arus kendaraan, kecepatan arus bebas, kapasitas jalan, nilai derajat
kejenuhan dan tingkat pelayanan nya yang diharapkan dapat membantu terhadap
kepentingan transportasi pribadi, industri dan pemerintah terutama dalam sistem
rantai pasok untuk membuat keputusan terhadap Jalan Raya Gunung Putri kedepan
nya. Penelitian dilakukan di salah satu titik di KM 1 jalan tersebut dalam 4 waktu
pengamatan dan 5 hari berbeda. Menggunakan teknik 7raffic Counting dalam
pengambilan data dan aturan Manual Kapasitas Jalan Indonesia ( MKJI ) 1997
sebagai dasar analisis yang kemudian diketahui bahwa kinerja secara tingkat
pelayanan jalan tersebut masih termasuk dalam kategori stabil dalam lalu lintasnya.

Kata Kunci : Kinerja, Rantai Pasok, Transportasi, Tingkat pelayanan
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ANALYSIS PERFOMANCE OF GUNUNG PUTRI ROAD KM 1 IN
IMPROVING IMPROVING TRANSPORTATION PERFOMANCE OF
SUPPLY CHAIN

Galih Sawunggaling

ABSTRACT

Gunung Putri Road is one of the roads that is connected to the toll gate of Gunung
Putri, with the surrounding environment of the occupied area and also the industrial
area makes the Gunung Putri Road as an arterial road where activities of
transportation takes place. The research aims to determine the performance of one
of the roads of Gunung Putri Road by analyzing the flow of the vehicle, free current
speed, road capacity, saturation index and level of service that is expected to be
helpful for private concern, industrial and government transportation, especially in
the supply chain system to make decisions on the road of Gunung Putri's in the
future. The research was conducted at one point in KM 1 of the street on 4 daily
different times of observation for 5 days. Using Traffic Counting technique in the
data retrieval and Manual Road capacity regulation of Indonesia (MKJI) 1997 as
the basis of analysis that is then known that the performance in the level of the road
service is still included in the stable category in Traffic.

Keywords: performance, Supply chain, Transportation, Service level
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DAFTAR NOTASI DAN SINGKATAN

= Kapasitas (smp/jam), arus lalu lintas maksimum yang dapat
dipertahankan pada kondisi tertentu (geometri, faktor lingkungan,

distribusi arah dan komposisi lalu lintas).

= Kapasitas dasar (smp/jam), kapasitas segmen jalan pada kondisi
geometri, pola arus lalu lintas, dan faktor lingkungan yang

ditentukan sebelumnya.

= Ukuran kota, jumlah penduduk di dalam kota (juta).

Derajat kejenuhan, rasio arus lalu lintas terhadap kapasitas.

= Ekivalen mobil penumpang, faktor yang menunjukan berbagai
tipe kendaraan dibandingkan kendaraan ringan dengan
pengaruhnya terhadap kecepatan kendaraan ringan dalam arus lalu

lintas.

= Faktor penyesuaian untuk kapasitas akibat ukuran kota.

= Faktor penyesuaian untuk kapasitas akibat hambatan samping

sebagai fungsi lebar bahu atau jarak kereb — penghalang.

Faktor penyesuaian untuk kapasitas akibat pemisahan arah.

= Faktor penyesuaian untuk kapasitas akibat lebar jalur lalu lintas.

Faktor penyesuaian untuk kecepatan arus bebas akibat ukuran

= Faktor penyesuaian untuk kecepatan arus bebas akibat hambatan
samping sebagai fungsi lebar bahu atau jarak kereb - penghalang.
Fsmp = Faktor smp, faktor untuk mengubah arus kendaraan

menjadi arus ekivalen dalam smp untuk tujuan analisis kapasitas.
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= Kecepatan arus bebas (km/jam), kecepatan kendaraan yang tidak
dipengaruhi oleh kendaraan lain (yaitu kecepatan di mana
pengendara merasakan perjalanan yang nyaman, dalam kondisi
geometri, lingkungan, dan pengaturan lalu lintas yang ada, pada

segmen jalan di mana tidak ada kendaraan yang lain).

= Kecepatan arus bebas dasar (km/jam), kecepatan arus bebas
segmen jalan pada kondisi ideal tertentu (geometri, pola arus lalu

lintas, dan faktor lingkungan).

= Faktor penyesuaian untuk kecepatan arus bebas dasar akibat

lebar jalur lalu lintas efektif (km/jam).

= Kendaraan berat, kendaraan bermotor dengan jarak as lebih dari
3,5 m, biasanya beroda lebih dari 4 (termasuk bis, truk 2 as dam

truk 3 as sesuai sistem klasifikasi Bina Marga).

= Pertumbuhan variabel rata — rata.

= Unsur lalu lintas beroda.

= Panjang jalan, segmen jalan yang diamati (km).
= Lalu lintas harian rata — rata tahunan (kend/hari).

= Kendaraan ringan, kendaraan bermotor dua as beroda 4 dengan
jarak as 2,0 — 3,0 m (termasuk mobil penumpang, minibus, pick up

dan truk kecil sesuai sistem klasifikasi Bina Marga).

= Sepeda motor, kendaraan bermotor beroda 2 atau 3 sesuai sistem

klasifikasi Bina Marga.

= Manual Kapasitas Jalan Indonesia 1997.

= Tahun ke —n.

= Jumlah tahun yang dihitung.

= Jumlah variabel pada tahun dasar rata — rata.

= Jumlah variabel pada tahun ke — n.
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= Arus lalu lintas, jumlah kendaraan bermotor yang melalui titik
pada jalan per satuan waktu, dinyatakan dalam kend/jam (Qkend),

atau smp/jam (Qsmp).

Arus total (kend/jam).

= Hambatan samping, dampak terhadap kinerja lalu lintas dari
aktifitas samping segmen jalan, seperti pejalan kaki, kendaraan
parkir dan berhenti, kendaraan keluar masuk sisi jalan, serta

kendaraan lambat.

= Satuan mobil penumpang, satuan untuk arus lalu lintas di mana
arus berbagai tipe kendaraan diubah menjadi arus kendaraan ringan

dengan menggunakan emp.

= Pemisahan arah, distribusi arah lalu lintas pada jalan dua arah

(%).

= Waktu tempuh, waktu rata — rata (detik) yang digunakan
kendaraan menempuh segmen jalan dengan panjang tertentu,

termasuk semua tundaan waktu berhenti.

= Kendaraan tidak bermotor, kendaraan beroda yang menggunakan

tenaga manusia atau hewan sesuai klasifikasi Bina Marga.

= Kecepatan tempuh, kecepatan rata — rata (km/jam) arus lalu
lintas dihitung dari panjang jalan dibagi waktu tempuh rata — rata

kendaraan yang melalui segmen jalan.

Kecepatan rata — rata kendaraan ringan (km/jam).

Lebar jalur lalu lintas, lebar jalan yang direncanakan khusus
untuk kendaraan bermotor lewat, berhenti dan parkir tanpa

termasuk bahu.
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= Lebar jalur lalu lintas efektif (m), lebar rata — rata yang tersedia
untuk pergerakan lalu lintas setelah pengurangan akibat parkir tepi
jalan atau penghalang sementara lain yang menutup jalur lalu

lintas.

= Jarak penghalang ke Kereb di trotoar (misalnya dinding).
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