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OPTIMALISASI SIMPANG BERSINYAL MELALUI
PEDOMAN MKJI DAN SIMULASI VISSIM

(Studi Kasus: Simpang 4 Bersinyal Duren Sawit Jakarta Timur)
Fauzi Lesmana

|
ABSTRAK
Simpang bersinyal merupakan suatu persimpangan dimana yang terdiri dari
beberapa lengan simpang dan dilengkapi dengan pengaturan lalu lintas (traffic
light). Simpang bersinyal merupakan bagian penting dari suatu jaringan jalan yang
bertujuan sebagai layanan lalu lintas untuk pengguna jalan. Simpang bersinyal
merupakan pengatur waktu berfungsi dengan tujuan mengalirkan arus lalu lintas ke
ruas yang lain dengan arah yang berbeda. Pada dasarnya pengatur waktu pada
simpang bersinyal ini mengatur pergerakan lalu lintas (signalized interaction)
dengan membagi waktu sinyal (signal timming) terhadap pengendara untuk
memberikan hak melintasi jalan simpang bersinyal. Maka atas dasar tujuan ini
dilakukan penelitian yaitu untuk menganalisis kinerja simpang dan mengetahui dari
keefektifan kondisi eksisting simpang dari tundaan dan antrian pada simpang 4
bersinyal Duren Sawit Jakarta Timur. Metode data yang digunakan adalah data
primer dan sekunder yang kemudian diolah menggunakan Software PTV Vissim 9
dan Microsoft Excel. Hasil penelitian ini menunjukan bahwa simpang 4 bersinyal
ini dalam kondisi efektif, atau bisa disebut dengan tidak dalam keadaan jenuh. Pada
simpang yang telah di tinjau, maka dapat dinyatakan kondisi eksisting atau kondisi
geometrik masih dalam kondisi baik atau efektif, karena dilihat dari hasil derajat
kejenuhan masing-masing simpang nilainya kurang dari 0,75, dan dapat dikatakan
efektif. Hanya saja pada simpang utara dengan hasil 1,32 melebihi batas nilai

kejenuhan, ini menunjukan simpang utara lebih padat daripada simpang lainnya.

Kata kunci: Simpang bersinyal, tundaan dan antrian, kondisi eksisting.
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OPTIMIZATION OF SIGNALED INTERSECTIONS THROUGH
VISSIM SIMULATION

(Case Study: Simpang 4 Bersinyal Duren Sawit East Jakarta)

Fauzi Lesmana

Abstract

A signaled intersection is an intersection consisting of several intersection arms
and equipped with traffic light arrangements. Signaled intersections are an
important part of a road network that aims as a traffic service for road users.
Signaled intersection is a timer that works with the aim of flowing traffic flow to
other sections in different directions. Basically the timer on this signaled
intersection regulates the movement of traffic (signalized interaction) by dividing
the signal timming time to the rider to give the right to cross the signaled
intersection. So on the basis of this purpose conducted research is to analyze the
performance of intersections and know from the effectiveness of existing conditions
intersections from delays and queues at junction 4 signaled Duren Sawit East
Jakarta. The data method used is primary and secondary data which is then
processed using Vissim 9 PTV Software and Microsoft Excel. The results of this
study showed that these 4-sided intersections are in an effective condition, or can
be called not in a saturated state. At the intersection that has been reviewed, it can
be stated that the existing condition or geometric condition is still in good condition
or effective, because judging by the result of the degree of saturation of each
intersection the value is less than 0.75, and can be said to be effective. It's just that
at the north intersection with a yield of 1.32 over the saturation value limit, this

indicates the north intersection is denser than other intersections.

Keywords: Signaling intersections, delays and queues, existing conditions
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