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ANALISIS KAPASITAS OPTIMAL AIRCRAFT PARKING STAND (APRON)
TERMINAL 3 ULTIMATE BANDAR UDARA INTERNASIONAL
SOEKARNO-HATTA

Bagas Aprianto

ABSTRAK

Penelitian ini dilakukan bertujuan untuk mengetahui kapasitas dari ketersediaan
parking stand yang ada pada Terminal 3 Ultimate Bandara Udara Internasional
Soekarno-Hatta serta langkah yang dapat dilakukan untuk mengoptimalkan parking
stand yang tersedia dengan menggunakan metode Simulasi Monte Carlo. Metode
Simulasi Monte Carlo dilakukan untuk mengetahui kapasitas parking stand dan
solusi dari permasalahan yang terjadi pada pengalokasian parking stand tanpa harus
melakukan percobaan secara langsung pada sistem rill yang ada di lapangan. Pada
penelitian ini juga dilakukan penghitungan terhadap utilitas dari penggunaan
parking stand Terminal 3 Ultimate Bandar Udara Internasional Soekarno-Hatta.
Simulasi dilakukan dengan dua skenario. Pada kondisi eksisting, parking stand
mampu menampung 276 pesawat dengan 53 antrian. Utilitas penggunaan contact
stand sebesar 86.42% dan remote stand sebesar 49.74% pada penerbangan
internasional. Untuk penerbangan domestik, utilitas penggunaan contact stand
sebesar 40.33% dan remote stand sebesar 67.92%. Setelah dilakukan penambahan
dan konfigurasi ulang pada parking stand, mampu menampung 276 pesawat
dengan 13 antrian. Utilitas penggunaan contact stand sebesar 67.46% dan remote
stand sebesar 35.37% pada penerbangan internasional. Untuk penerbangan
domestik, utilitas penggunaan contact stand sebesar 69.39% dan remote stand

sebesar 35.53%.

Kata kunci: parking stand, simulasi, Monte Carlo, utilitas, antrian.



ANALISIS KAPASITAS OPTIMAL AIRCRAFT PARKING STAND (APRON)
TERMINAL 3 ULTIMATE BANDAR UDARA INTERNASIONAL
SOEKARNO-HATTA

Bagas Aprianto

ABSTRACT

This study aims to know the capacity of the parking stand availability in

Terminal 3 Ultimate, Soekarno-Hatta International Airport as well as measurement
that can be done to optimize the availability of parking stand by using Monte Carlo
Simulation method. Monte Carlo Sumulation method is used to know parking stand
capacity and the solution of the problem that occurs on parking stand allocation
without having to do experiments directly on the rill system in the field (company
area). This study is also done by the calculation of the utility from the usage of
Terminal 3 Ultimate, Soekarno-Hatta International Airport parking stand.
Simulation is done with two scenarios. On exsiting condition, parking stand is able
to carry out 276 airplanes with 53 in the queues. The contact stand’s utility usage
is 86.42% and remote stand is 49.74 % on International flights. For domestic
Alights, contact stand’s utility usage is 40.33% and remote stand is 67.92%. After
the addition and reconfiguration of the parking stand, this able to carry out 276
airplanes with 53 in the queues. The contact stand’s utility usage is 67.46% and
remote stand is 35.37 % on International flights. For domestic flights, contact
stand’s utility usage is 69.39% and remote stand is 35.53%.

Key words: parking stand, simulasi, Monte Carlo, utility, queueing.
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