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ABSTRAK

Proses perakitan chassis merupakan salah satu tahapan penting dalam produksi
kendaraan listrik, khususnya FElectric Vehicle (EV) Truck), karena menentukan kualitas,
efisiensi, dan ketepatan waktu penyelesaian produk. Namun, dalam praktiknya sering
ditemukan ketidakseimbangan beban kerja antar stasiun kerja yang mengakibatkan terjadinya
bottleneck, waktu menganggur (idle time), dan rendahnya efisiensi lini produksi. Oleh karena
itu, diperlukan analisis /ine balancing untuk mengoptimalkan distribusi beban kerja pada setiap
stasiun. Penelitian ini menggunakan metode Ranked Position Weight (RPW) yang dikenal
efektif dalam menentukan urutan prioritas penugasan elemen kerja berdasarkan bobot
posisinya, sehingga dapat meminimalisasi ketidakseimbangan antar stasiun kerja.

Data yang digunakan meliputi waktu siklus, waktu baku, jumlah operator, serta urutan
proses kerja pada lini perakitan chassis EV Truck. Hasil penelitian menunjukkan bahwa
penerapan metode RPW mampu menghasilkan pembagian beban kerja yang lebih seimbang,
meningkatkan efisiensi lini produksi, dan mengurangi idle time secara signifikan dibandingkan
kondisi aktual.

Dengan demikian, metode RPW dapat dijadikan acuan bagi perusahaan dalam
meningkatkan produktivitas, menekan biaya produksi, serta mendukung kelancaran proses

perakitan pada industri otomotif berbasis kendaraan listrik.

Kata kunci : Line Balancing, Ranked Position Weight (RPW), Chassis EV Truck, Efisiensi
Produksi
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ABSTRACT

The chassis assembly process is a crucial stage in electric vehicle production,
particularly Electric Vehicle (EV) Trucks, as it determines the quality, efficiency, and
timeliness of product completion. However, in practice, workload imbalances between
workstations are often found, resulting in bottlenecks, idle time, and low production line
efficiency. Therefore, line balancing analysis is necessary to optimize workload distribution at
each station. This study uses the Ranked Position Weight (RPW) method, known to be effective
in determining the priority order of work element assignments based on their position weight,
thereby minimizing imbalances between workstations.

The data used include cycle time, standard time, number of operators, and the sequence
of work processes on the EV Truck chassis assembly line. The results show that the application
of the RPW method can produce a more balanced workload distribution, increase production
line efficiency, and significantly reduce idle time compared to actual conditions.

Thus, the RPW method can be used as a reference for companies to increase
productivity, reduce production costs, and support the smooth assembly process in the electric

vehicle-based automotive industry.

Keywords: Line Balancing, Ranked Position Weight (RPW), EV Truck Chassis, Production
Efficiency
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