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OPTIMASI DIMENSI WEB BALOK GELAGAR | TERHADAP
PEMBEBANAN TRUK PADA JALAN TOL Ir. WIYOTO WIYONO
NORTH-SOUTH LINK
Adinda Tiffany*

ABSTRAK

Jembatan jalan raya khususnya jalan bebas hambatan tol saat ini menjadi salah satu
pembangunan infrastruktur utama yang diminati dalam meminimalisir kemacetan
di jalan-jalan utama. Penggunaan gelagar memanjang atau sering disebut dengan |
Girder menjadi salah satu material yang digunakan dalam pembangunan jembatan
layang dewasa ini. Pada penerapannya Jalan Tol Ir. Wiyoto Wiyono menjadi salah
satu jalan utama penghubung kendaraan dari dan menuju pelabuhan Tanjung Priok.
Kendaraan bertonase berat yang setiap hari melalui jalan ini seperti truk dan truk
trailer dengan panjang yang bervariasi serta beban kendaraan yang berlebih menjadi
penyebab terjadinya kerusakan pada balok gelagar beton | Girder. Pada penelitian
ini dilakukan analisis terhadap pola penyebaran beban kendaraan truk pada lajur
kiri, kanan, tengah dan lendutan besarnya lendutan yang terjadi akibat pembebanan
beban kendaraan. Optimasi dilakukan pada lebar web gelagar memanjang untuk
melihat kapasitas jembatan dalam menerima beban kendaraan terhadap lendutan
maksimum yang dibatasi. Dimensi aktual web 200 mm di modifikasi menjadi 150
mm dan 100 mm. Hasil analisis lendutan akibat beban kendaraan menunjukkan
nilai lendutan masih dalam kapasitas jembatan L/800= 40 mm. Hasil analisis yang
didapatkan jembatan dengan optimasi dimensi lebar web masih dapat menerima
beban kendaraan truk.

Kata kunci: Jembatan, jalan tol, beban kendaraan, kapasitas lendutan, gelagar beton

! Mahasiswa Sarjana Program Studi Teknik Sipil Universitas Bakrie
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OPTIMIZATION OF WEB DIMENSIONAL DESIGN OF GIRDER | OF
TRUCK LOAD ON TOL STREET Ir. WIYOTO WIYONO NORTH-

SOUTH LINK
Adinda Tiffany?

ABSTRACT

Highway bridges especially toll roads (toll roads) currently become one of the main
infrastructure development of interest in minimizing congestion on the main roads.
The use of elongated girder or often referred to as | Girder becomes one of the
materials used in the construction of today's flyover. On the application of Toll
Road Ir. Wiyoto Wiyono became one of the main road connecting vehicles from and
to the port of Tanjung Priok. Heavy-weighted vehicles that are daily through this
road such as trucks and trailer trucks with varying lengths and excessive vehicle
loads cause damage to | Girder concrete girder beams. In this research, we analyze
the pattern of truck load distribution on the left, right, and middle lane and the
deflection caused by the loading of the vehicle load. The optimization is performed
on the length of the elongated web girder to see the capacity of the bridge in
accepting the vehicle load against the restricted maximum lob. The actual web
dimension of 200 mm is modified to 150 mm and 100 mm. The result of deflection
analysis due to vehicle load showed deflection value still in bridge capacity L / 800
= 40 mm. The analysis results obtained bridge with the optimization of web width
dimension can still accept the load of truck vehicles.

Keywords: highway bridge, traffic loading, deflection capacity, concrete girder

! Undergraduate Student at Civil Engineering Department Bakrie University
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